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ВВЕДЕНИЕ
Объектом исследования является транспортная система МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа.
Цель этапа – сбор и систематизация официальных документарных статистических, технических и других данных, необходимых для разработки проекта, а также подготовка и проведение натурных обследований необходимых для разработки программы взаимоувязанных мероприятий, направленных на увеличение пропускной способности автодорог вне границ населенных пунктов и улично-дорожной сети (далее – УДС) на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа, предупреждения заторовых ситуаций с учетом изменения транспортных потребностей муниципального района, снижения аварийности и негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения.
В работе использовались научные методы по сбору и систематизации данных о характеристике транспортных потоков на автодорогах вне границ населенных пунктов МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа.
Произведена систематизация официальных документарных данных, необходимых для разработки проекта.
Проведены натурные транспортные обследования в МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа.
Выполнен анализ полученных данных, проведен анализ статистики аварийности, существующей системы пассажирского транспорта.
Произведена оценка уровня транспортной доступности МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа.

1. Сбор и систематизация официальных документарных статических, технических и других данных, необходимых для разработки проекта
1.1 Анализ положения МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа в составе Российской Федерации 
Нарьян-Мар – город в России, административный, культурный центр Ненецкого автономного округа.
Решением Совета городского округа "Город Нарьян-Мар" от 24.06.2014 № 703-р утвержден Генеральный план муниципального образования "Городской округ "Город Нарьян-Мар". В соответствии с Генеральным планом, муниципальное образование "Городской округ "Город Нарьян-Мар" состоит из трех жилых районов: Центральный, Качгорт и Лесозавод.
Центральный район характеризуется сложившейся планировочной структурой, преобладающей среднеэтажной и малоэтажной жилой застройкой с развитой социальной инфраструктурой.
Центральный район является в настоящее время самым большим, по численности населения и по площади территории, районом города. Он расположен между крупными водными объектами, сдерживающими увеличение его территории: протокой Городецкий Шар, заливом Городецкая курья, озером Качгорт и Качгортинской протокой.
Район Качгорт находится в центре городского округа и расположен на автодороге федерального значения, соединяющей Центральный район города с аэропортом. Автодорога проходит по улице Рабочей, улице 60-летия Октября и улице Ленина. Улица 60-летия Октября является главной улицей района. Она проходит через всю территорию района Качгорт с юго-запада на северо-восток и связывает его с Центральным районом и Лесозаводом.
Район Лесозавод находится в северо-восточной части города. Общегородская магистраль, улица Юбилейная, проходит через весь район и выходит в северо-восточном направлении в поселок Искателей. Эта улица, а также улица Заводская связывают составные части района, жилые поселки: Лесозавод, Новый поселок, Мирный, Захребетный, Старая и Новая Бондарка.
Город Нарьян-Мар находится за полярным кругом, расположен в низовьях реки Печоры. В 110 км от Баренцева моря. Расстояние от Москвы до Нарьян-Мара – 1500 км. Ближайшая железнодорожная станция - Усинск – находится на расстоянии 420 км, добраться до неё по суше можно только по зимней автомобильной дороге (зимнику). В период навигации на Печоре действует паромная переправа Шельяюр – Нарьян-Мар.
Расстояние до города Архангельска, который является областным центром, водным путем 1097 км, воздушный 650 км. Из Нарьян-Мара выполняются авиарейсы в Москву, Санкт-Петербург, Киров, Сыктывкар, Усинск, а также по местным воздушным линиям.

1.2 Анализ социально-экономической статистики МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа
1.2.1 Население
Численность постоянного населения на 01.01.2019 составила 24775 человек. Численность постоянного населения МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа за 2010–2018 годы представлена в таблице 1 – 2 и на рисунке 1.
Таблица 1 – Численность постоянного населения МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа в динамике за 2010–2018 годы
	Год
	Численность постоянного населения, человек

	2010
	21 658

	2011
	21 338

	2012
	22 375

	2013
	22 912

	2014
	23 390

	2015
	23 939

	2016
	24 535

	2017
	24 654

	2018
	24 775





Таблица 2 – Численность обучающихся ОО-1 2018 г.
	Наименование образовательной организации 
	НОО
	ООО
	СОО
	ВСЕГО

	ГБОУ НАО 'СШ №1 имени П.М. Спирихина'
	372
	426
	87
	885

	ГБОУ НАО 'СШ №2'
	159
	178
	44
	381

	ГБОУ НАО 'СШ №3'
	228
	263
	67
	558

	ГБОУ НАО 'СШ №4'
	468
	522
	126
	1116

	ГБОУ НАО 'СШ №5'
	269
	295
	49
	613

	ГБОУ НАО 'НСШ им. А.П. Пырерки'
	131
	81
	54
	266

	ГБОУ НАО 'СШ п. Искателей'
	430
	415
	48
	893

	ГКОУ НАО 'Ненецкая СКШИ'
	44
	64
	0
	108

	Всего по городу 
	2101
	2244
	475
	4820





Рисунок 1 - Динамика изменения численности населения МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа

Динамика изменения численности населения МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа за анализируемый период времени с 2010 г. по настоящее время имела изменчивую тенденцию. С переменами периодов стабилизаций, спадов и роста показатель в целом изменился в положительную сторону. За период с 2010 по 2018 гг. постоянное население увеличилось на 3,11 тыс. чел., что составило 14% от общей численности населения 2010 г. Общая прибыль численности населения формируется как за счет естественного движения населения, так и за счет механического.
Как показывает анализ миграционных процессов в округе, количество прибывшего населения в округ и выбывшего с территории округа не имеет стабильных тенденций к наращиванию или снижению, поэтому в прогнозируемом периоде сохранится скачкообразное изменений показателей миграции, однако ожидается сохранение превышения численности выбывшего населения над прибывшим. 
Основной целью социально-экономического развития МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа является предотвращение депопуляции населения – создание условий для увеличения продолжительности жизни, прироста населения, включая миграционный прирост населения.
Прогноз роста численности населения обусловлен необходимостью реализации стратегической задачи: достижение высокого уровня социально-экономического развития.
Для увеличения рождаемости и миграционного прироста трудоспособного населения, роста денежных доходов граждан, увеличения доходов бюджета района предусматривается обеспечение экономического роста.
Для увеличения продолжительности жизни и миграционного прироста трудоспособного и детского населения предусматривается развитие социальной сферы и улучшение экологической обстановки. Необходимо проведение активной социальной и жилищной политики, предполагающей строительство нового жилья, замену ветхих и аварийных объектов социально-культурной сферы, обеспечение молодых семей жильем, обеспечение адресной поддержки материнства и детства, проведение природоохранных мероприятий.

1.2.2 Трудовые ресурсы
На основании сложившихся тенденций социально-экономического развития МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа прогнозируется следующая ситуация в сфере формирования и использования трудовых ресурсов. В последние годы наблюдается тенденция увеличения численности населения в трудоспособном возрасте.
Распределение предприятий (организаций) по МО "Городской округ "Город Нарьян-Мар" в разрезе видов экономической деятельности (рисунок 2):
1 - Сельское хозяйство, охота и лесное хозяйство – 10
2 - Рыболовство, рыбоводство – 3
3 - Добыча полезных ископаемых – 14
4 - Обрабатывающие производства – 37
5 - Производство и распределение электроэнергии, газа и воды – 6
6 - Строительство – 78
7 - Оптовая розничная торговля, ремонт автотранспортных средств, мотоциклов, бытовых изделий и предметов личного пользования – 70
8 - Гостиницы и рестораны – 14
9 - Транспорт и связь – 69
10 - Финансовая деятельность – 19
11 - Операции с недвижимым имуществом, аренда и предоставление услуг – 104
12 - Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение – 66
13 - Образование – 38
14 - Здравоохранение и предоставление социальных услуг – 26
15 - Предоставление прочих коммунальных услуг – 126





Рисунок 2 - Распределение предприятий (организаций) по МО "Городской округ "Город Нарьян-Мар"

Таблица 3 - Основные показатели деятельности микропредприятий Ненецкого автономного округа
	
	Количество микропредприятий
на конец отчётного года,
единиц
	Средняя численность работников,
 человек

	
	
	всего
	из нее списочного состава (без внешних совместителей)

	
	
	
	

	А
	1
	2
	3

	Всего
	374
	553
	445

	Из него по видам экономической деятельности:
	
	
	

	Сельское хозяйство, охота и лесное хозяйство
	1
	…2)
	…2)

	Добыча полезных ископаемых
	2
	…2)
	…2)

	В том числе добыча полезных ископаемых, кроме топливно- энергетических
	2
	…2)
	…2)

	Обрабатывающие производства
	19
	127
	107

	В том числе:
	
	
	

	Производство пищевых продуктов, включая  напитки, и табака
	10
	100
	81

	Целлюлозно-бумажное производство;  издательская и полиграфическая деятельность
	5
	12
	11

	Металлургическое производство и  производство готовых металлических изделий
	1
	…2)
	…2)

	Производство машин и оборудования(без производства оружия и боеприпасов)
	2
	…2)
	…2)

	Производство электрооборудования,  электронного и оптического оборудования
	1
	…2)
	…2)

	Производство и распределение электроэнергии,  газа и воды
	2
	…2)
	…2)

	Строительство
	81
	27
	10

	Оптовая и розничная торговля; ремонт  автотранспортных средств, мотоциклов, бытовых изделий и  предметов личного пользования
	94
	159
	134

	В том числе:
	
	
	

	Торговля автотранспортными средствами и мотоциклами, их  техническое обслуживание и ремонт
	7
	12
	12

	Оптовая торговля, включая торговлю через агентов, кроме  торговли автотранспортными средствами и мотоциклами
	18
	-
	-

	Розничная торговля, кроме торговли автотранспортными  средствами и мотоциклами; ремонт бытовых изделий и предметов  личного пользования
	69
	147
	122

	Гостиницы и рестораны
	14
	6
	6

	Транспорт и связь
	60
	29
	29

	Из них связь
	7
	4
	4

	Операции с недвижимым имуществом, аренда и  предоставление услуг
	67
	144
	113

	Образование
	3
	-
	-

	Здравоохранение и предоставление социальных  услуг
	11
	6
	5

	Предоставление прочих коммунальных,  социальных и персональных услуг
	14
	29
	18

	Из него деятельность по организации отдыха и развлечений, культуры и  спорта
	8
	17
	11


1) В отдельных случаях незначительные расхождения между итогом и суммой слагаемых объясняются особенностью формирования сводных итогов и округлением данных. 		
2) Данные не публикуются в целях обеспечения конфиденциальности первичных статистических данных, полученных от организаций, в соответствии с Федеральным законом от 29.11.2007 № 282-ФЗ "Об официальном статистическом учете и системе государственной статистики в Российской Федерации" (ст.4, п.5; ст.9, п.1).							

На территории МО "Городской округ "Город Нарьян-Мар" осуществляют деятельность 9 детских дошкольных учреждений, 5 общеобразовательных учреждений, 4 учреждения дополнительного образования, 1 музыкальная школа, 36 спортивных сооружений (стадионов - 1, спортивных залов – 29, плавательных бассейнов - 6).

1.3	Анализ программных документов и документов территориального планирования
Для разработки проектных решений в рамках данного проекта были проанализированы имеющиеся:
· Генеральный план муниципального образования «Городской округ «Город Нарьян-Мар»
· Схема территориального планирования Ненецкого автономного округа, ФГУП «Рос НИПИ Урбанистики», 2009г.
Перечень мероприятий по развитию транспортной инфраструктуры согласно программных документов и документов территориального планирования на территории муниципального образования «Городской округ «Город Нарьян-Мар» представлен в таблице 4.
 
1
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Таблица 4 – Перечень мероприятий по развитию объектов транспортной инфраструктуры муниципального образования «Городской округ «Город Нарьян-Мар» в соответствие с программными документами и документами территориального планирования
	№ п/п
	Мероприятие
	Очередь реализации

	1
	Поэтапное строительство автомобильной дороги общего пользования регионального значения г. Нарьян - Мар – г. Усинск
	2024 г.

	2
	Поэтапная реконструкция и благоустройство автодороги общего пользования федерального значения А-381 «Подъездная дорога от г. Нарьян-Мара к аэропорту Нарьян-Мара»
	2030 г

	3

	Реконструкция автомобильной дороги общего пользования регионального значения г. Нарьян-Мар – п. Искателей
	2020 г

	4
	Поэтапное строительство объездной дороги общим протяжением 6,62 км:
	2030 г

	4.1
	Протяженность участка строительства 1-го пускового комплекса от пересечения осей ул. Полярная и ул. Первомайская до ул. 60-летия Октября составляет 1,631 км.
	

	4.2
	Протяженность участка строительства 2-го пускового комплекса от ул. 60-летия Октября до пересечения с автодорогой Нарьян - Мар - Красное составляет 4,418 км.
	

	4.3
	Протяженность участка строительства 3-го пускового комплекса до ул. Рабочей составляет 0,571 км.
	

	5
	Реконструкция автомобильной дороги по ул. Авиаторов в г. Нарьян-Маре
	2020

	6
	Реконструкция автомобильной дороги по ул. Полярная в г. Нарьян-Маре
	2020

	7
	Реконструкция автомобильной дороги по ул. Заводская в г. Нарьян-Маре
	2020

	8
	Строительство автомобильной дороги от микрорайона Сахалин до ул. Заводская с устройством моста через Лесозаводскую курью в г. Нарьян-Маре
	2024

	9
	Строительство автомобильной дороги от микрорайона Малый Качгорт до Аэропорта в г. Нарьян-Маре
	2024




2. Характеристика сети автомобильных дорог и других основных объектов транспортной инфраструктуры на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа
Транспортно-коммуникационная инфраструктура МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа состоит из автомобильного транспорта, которые будут рассмотрены ниже.
Транспортно-коммуникационный каркас МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа образован автомобильными дорогами местного значения, которые составляют планировочные оси, на пересечении которых располагаются транспортные узлы. Планировочное начертание дорожной сети и система расселения сложились исторически с учетом природно-географических, геополитических, социально-экономических и других факторов.

2.2 Автомобильные дороги местного значения
В соответствии с Федеральным Законом от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации» к собственности городского округа относятся автомобильные дороги общего и не общего пользования, за исключением автомобильных дорог федерального, регионального или межмуниципального значения, частных автомобильных дорог.
Перечень автомобильных дорог местного значения общего пользования представлен в таблице 5.
Таблица 5 - Перечень автомобильных дорог местного значения

	№ п/п
	Наименование дороги
	Протяженность, (км)
	
Идентификационный номер 

	1. 
	Дорога на водозабор
	0,473
	11-111 ОП МГ-001

	2. 
	Автомобильная дорога "на полигон ТБО"
	3,019
	11-111 ОП МГ-002

	3. 
	Автомобильная дорога "переулок Весенний" 
	0,275
	11-111 ОП МГ-043

	4. 
	Автомобильная дорога "переулок Высоцкого"
	0,319
	11-111 ОП МГ-004

	5. 
	Автомобильная дорога "переулок Дорожный"
	0,599
	11-111 ОП МГ-044

	6. 
	Автомобильная дорога "переулок Заполярный"
	0,159
	11-111 ОП МГ-018

	7. 
	Автомобильная дорога "переулок Лесной"
	0,436
	11-111 ОП МГ-045

	8. 
	Автомобильная дорога "переулок М.Баева"
	0,349
	11-111 ОП МГ-046

	9. 
	Автомобильная дорога 
"переулок Малый Качгорт"
	0,622
	11-111 ОП МГ-019

	10. 
	Автомобильная дорога "переулок Полевой"
	0,348
	11-111 ОП МГ-005

	11. 
	Автомобильная дорога 
"переулок Рождественский"
	0,321
	11-111 ОП МГ-020

	12. 
	Автомобильная дорога "переулок Рыбацкий"
	0,280
	11-111 ОП МГ-021

	13. 
	Автомобильная дорога "переулок Сахалинский" 
	0,569
	11-111 ОП МГ-022

	14. 
	Автомобильная дорога "переулок Северный"
	0,321
	11-111 ОП МГ-023

	15. 
	Автомобильная дорога "дамба школа № 5"
	0,439
	11-111 ОП МГ-047

	16. 
	Автомобильная дорога "улица Авиаторов"  
	1,017
	11-111 ОП МГ-007

	17. 
	Автомобильная дорога "улица Бондарная"  
	1,404
	11-111 ОП МГ-048

	18. 
	Автомобильная дорога "улица Зеленая" 
	0,288
	11-111 ОП МГ-024

	19. 
	Дорога ул. Зимняя 
	0,489
	11-111 ОП МГ-049

	20. 
	Автомобильная дорога "улица Калмыкова"
	0,420
	11-111 ОП МГ-008

	21. 
	Дорога ул. Колхозная  
	0,220
	11-111 ОП МГ-050

	22. 
	Дорога ул. Комсомольская  
	0,393
	11-111 ОП МГ-051

	23. 
	Автомобильная дорога "улица Красная"
	0,254
	11-111 ОП МГ-052

	24. 
	Автомобильная дорога "улица Меньшикова"
	0,262
	11-111 ОП МГ-009

	25. 
	Автомобильная дорога "улица Мира"
	2,078
	11-111 ОП МГ-025

	26. 
	Автомобильная дорога "улица Морская" 
	0,454
	11-111 ОП МГ-026

	27. 
	Автомобильная дорога "улица Мурманская"
	1,289
	11-111 ОП МГ-053

	28. 
	Автомобильная дорога "улица Набережная"
	0,928
	11-111 ОП МГ-054

	29. 
	Дорога ул. Оленная 
	0,527
	11-111 ОП МГ-027

	30. 
	Автомобильная дорога "улица Российская"
	1,119
	11-111 ОП МГ-017

	31. 
	Автомобильная дорога "улица Строительная"
	0,383
	11-111 ОП МГ-010

	32. 
	Автомобильная дорога "улица Студенческая"
	0,200
	11-111 ОП МГ-055

	33. 
	Автомобильная дорога "улица Титова"
	0,261
	11-111 ОП МГ-056

	34. 
	Автомобильная дорога "улица Школьная"
	0,107
	11-111 ОП МГ-057

	35. 
	Автомобильная дорога "улица Южная"
	0,463
	11-111 ОП МГ-030

	36. 
	Дорога ул. Явтысого 
	0,268
	11-111 ОП МГ-031

	37. 
	Автомобильная дорога 
"переулок 1-й переулок"
	0,130
	11-111 ОП МГ-011

	38. 
	Автомобильная дорога 
"переулок 2-й переулок"
	0,115
	11-111 ОП МГ-032

	39. 
	Автомобильная дорога "улица 60 лет СССР"
	0,346
	11-111 ОП МГ-012

	40. 
	Автомобильная дорога "улица Заводская"
	0,810
	11-111 ОП МГ-033

	41. 
	Автомобильная дорога "улица Ненецкая"
	0,509
	11-111 ОП МГ-034

	42. 
	Автомобильная дорога "улица Печорская"
	0,441
	11-111 ОП МГ-058

	43. 
	Автомобильная дорога "улица Пионерская"
	1,200
	11-111 ОП МГ-013

	44. 
	Автомобильная дорога "улица Победы"
	0,245
	11-111 ОП МГ-035

	45. 
	Автомобильная дорога "улица Полярная"
	0,547
	11-111 ОП МГ-014

	46. 
	Автомобильная дорога "улица Пустозерская"
	0,295
	11-111 ОП МГ-036

	47. 
	Автомобильная дорога "улица Пырерка"
	0,512
	11-111 ОП МГ-037

	48. 
	Автомобильная дорога "улица Речная"
	0,292
	11-111 ОП МГ-059

	49. 
	Автомобильная дорога "улица Рыбников"
	0,881
	11-111 ОП МГ-038

	50. 
	Автомобильная дорога "улица Сапрыгина"
	0,696
	11-111 ОП МГ-039

	51. 
	Автомобильная дорога "улица Смидовича"
	0,674
	11-111 ОП МГ-015

	52. 
	Автомобильная дорога "улица Совхозная"
	0,921
	11-111 ОП МГ-040

	53. 
	Автомобильная дорога "улица Тыко Вылка"
	0,500
	11-111 ОП МГ-016

	54. 
	Дорога ул. Светлая
	1,061
	11-111 ОП МГ-060

	55. 
	Дорога ул. проф. Чернова
	0,415
	11-111 ОП МГ-041

	56. 
	Дорога ул. Рябиновая
	0,781
	11-111 ОП МГ-061

	57. 
	Автомобильная дорога 
"переулок Брусничный"
	0,334
	11-111 ОП МГ-063

	58. 
	Автомобильная дорога 
"переулок им. Мартина Ульсена"
	0,529
	11-111 ОП МГ-062

	59. 
	Дорога ул. Аэродромная
	0,565
	11-111 ОП МГ-064

	60. 
	Дорога ул. Полярных Летчиков
	0,502
	11-111 ОП МГ-065

	61. 
	Автомобильная дорога 
"переулок им. Антипина Н.Г."
	0,433
	11-111 ОП МГ-066

	62. 
	Дорога проезд Торговый
	0,588
	11-111 ОП МГ-070

	63. 
	Автомобильная дорога "переулок Банный"
	0,145
	11-111 ОП МГ-069

	64. 
	Автомобильная дорога "переулок Ивовый"
	0,298
	11-111 ОП МГ-068

	65. 
	Дорога ул. Радужная
	0,256
	11-111 ОП МГ-071

	66. 
	Автомобильная дорога "улица Березовая"
	0,249
	11-111 ОП МГ-067

	67. 
	Автомобильная дорога "переулок Снежный"
	0,112
	11-111 ОП МГ-072

	68. 
	Автомобильная дорога 
"проезд имени капитана Матросова"
	0,347
	11-111 ОП МГ-042

	69. 
	Автомобильная дорога "улица Юбилейная (2-я линия)"
	0,567
	11-111 ОП МГ-073

	70. 
	Автомобильная дорога 
"улица им. В.В.Сущинского"
	0,710
	11-111 ОП МГ-074

	71. 
	Автомобильная дорога 
"улица им. И.К.Швецова"
	0,606
	11-111 ОП МГ-075

	72. 
	Автомобильная дорога 
"улица Полярная – улица Рыбников"
	0,889
	11-111 ОП МГ-076

	73. 
	Автомобильная дорога "улица Рыбников – центральные очистные сооружения"
	0,485
	11-111 ОП МГ-077

	74. 
	Дорога ул. Ленина (от ул. Авиаторов до ул. Пионерская)
	0,090
	11-111 ОП МГ-078

	75
	Автомобильная дорога, ведущая к воинской части № 12403 (участок от муниципальной автомобильной дороги "Дорога на свалку от старого аэропорта" до воинской части 12403 (ул. Авиаторов, д. № 33, г. Нарьян-Мар))
	0,502
	11-111 ОП МГ-079

	76
	Строительство автомобильной дороги                  ул. Ненецкая на участке от ул. Чернова до ул. Рыбников
	0,193
	11-111 ОП МГ-080

	ИТОГО (км.):
	41,124



Перечень автомобильных дорог регионального и федерального значения общего пользования представлен в таблице 5.1.
	№ п/п
	Наименование дороги
	Протяженность, (км)
	
Принадлежность 

	1. 
	Автомобильная дорога по улице Выучейского в г. Нарьян-Мар Ненецкого автономного округа
	1,091
	Региональная

	2. 
	Автомобильная дорога по улице Ленина (участок от пересечения ул. Рыбников до пересечения ул. Выучейского (площадь Ленина) в г. Нарьян-Мар Ненецкого автономного округа
	1,443
	Региональная

	3. 
	Автомобильная дорога по улице Октябрьская в г. Нарьян-Мар Ненецкого автономного округа
	0,906
	Региональная

	4. 
	Автомобильная дорога "Морской порт – примыкание к федеральной автомобильной дороге"
	1,063
	Региональная

	5. 
	Автомобильная дорога по улице Хатанзейского в г. Нарьян-Мар Ненецкого автономного округа
	0,856
	Региональная

	6. 
	Автомобильная дорога г. Нарьян-Мар –             п. Искателей
	7,162 (4,0 по территории 
г. Нарьян-Мара)
	Региональная

	7. 
	Автомобильная дорога А-381 Подъездная дорога от г. Нарьян-Мара к аэропорту Нарьян-Мара
	4,0
	Федеральная






3. Подготовка и проведение натурных транспортных обследований на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа
3.1 Подготовка и проведение натурного обследования интенсивности движения и состава транспортного потока в ключевых транспортных узлах
Целями проведения натурного обследования ТП являются:
1)  Определение коэффициента загрузки участков УДС;
2) Определение закономерностей изменения интенсивностей ТП;
3) Определение состава ТП (доли подвижного состава пассажирского транспорта c разбиением на категории, грузового транспорта различной грузоподъемности, легкового транспорта);
4)  Определение закономерностей движения различных видов транспорта по УДС:
· пространственные закономерности (например, загрузка определенных магистралей УДС движением пассажирского транспорта, грузового транспорта и т.д.);
· временные закономерности (например, распределение интенсивности движения транспорта в течение недели, рабочего дня, выходного дня и т.д.).
5) Определение закономерностей распределения ТП на пересечениях и примыканиях (определение преобладающих маневров с целью выявления основных маршрутов движения транспортных средств (ТС), расчета режимов светофорного регулирования, оценки загрузки элементов УДС).
В задачи обследования интенсивности движения ТП входит:
· выбор мест проведения обследования посредством визуального наблюдения за движением транспорта. Подготовка материалов для регистрации данных (схемы, бланки, таблицы и пр.). Определение необходимого количества учетчиков для выбранных сечений и/или узлов;
· подсчет интенсивности ТП в соответствии с данной методикой в сечениях и/или узлах УДС;
· обработка полученных результатов обследования;
· формирование базы исходных данных о ТП в табличном виде для разработки транспортной модели.
В ходе обследования собирают информацию о следующих параметрах ТП на УДС города:
· интенсивности ТП на участках улиц;
· интенсивности ТП на перекрестках;
· скорости движения ТС на участках улиц;
· составе ТП.
Обработка данных об интенсивностях ТП и распределении скоростей движения ТС позволяет получить информацию о коэффициенте загрузки улиц и дорог, распределении средней скорости ТП во времени и пространстве на территории города, времени в пути между точками на территории города при передвижении на автомобиле.
В ходе обследования выполняют замеры интенсивности ТП в конкретных сечениях УДС и/или в узлах УДС. Таким образом, обследование проводится в местах перераспределения ТП и/или на участках УДС без существенного перераспределения ТП.

3.1.1 Разработка методики транспортного обследования на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа
Учет интенсивности ТП производится путем регистрации учетчиками проезда каждого ТС через сечение перегона, подхода к перекрестку или непосредственно зоны перекрестка и занесением отметки в стандартный бланк учета интенсивности движения.
При проведении обследования на перегоне интенсивности ТП по различным направлениям фиксируются отдельно. Аналогично, при проведении обследования в узлах отдельно фиксируется количество ТС, двигающихся по каждой траектории проезда перекрестка (от каждого подхода к перекрестку к каждому из выходов).
Таким образом, при учете интенсивности движения на перегоне проезд ТС регистрируется в двух сечениях (в прямом направлении и в обратном направлении). При учете интенсивности движения на перекрестке число обследуемых сечений определяется схемой ОДД и количеством маневров.
Обследуемые сечения группируются в «створы регистрации» с учетом возможности проведения обследования каждого створа одним учетчиком. На перегоне обычно располагается два «створа регистрации» (рисунок 4), на перекрестке количество «створов регистрации» обычно равно количеству подходов к перекрестку (рисунок 5). В этом случае учетчик должен отдельно регистрировать ТС.
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Рисунок 4 - Расположение «створов регистрации» при учете интенсивности движения на перегоне


[image: ]
Рисунок 5 - Расположение «створов регистрации» при учете интенсивности движения на перекрестке

На сложных перекрестках с интенсивными поворотными потоками количество «створов регистрации» и, соответственно, учетчиков может быть увеличено. В этом случае, например, один учетчик считает автомобили, следующие от подхода в прямом направлении и с левым поворотом, а другой – от этого же подхода, но поворачивающие направо. При этом каждый учетчик ведет учет на отдельном бланке учета интенсивности движения.
При проведении обследования учетчик обычно располагается непосредственно у «створа регистрации». Но в случае ограниченной видимости или других особенностей, не позволяющих достоверно фиксировать направления движения проходящего транспорта, учетчик располагается на месте, позволяющем ему видеть весь поток, подлежащий регистрации (при этом названия маневров в заголовке колонок остаются прежними относительно «створа регистрации»).
В случае если геометрические характеристики пересечения таковы, что маневры ТП не соответствуют заголовкам стандартного бланка (например, разъезд транспорта осуществляется не в трех, а в четырех направлениях, либо на перекрестке выполняется разворот), допускается изменить заголовок колонки для обеспечения однозначной идентификации маневра при последующей обработке результатов обследований.
При выборе позиции для сбора характеристик ТП рассматриваются два типа сечений проезжей части. К первому типу относятся сечения в тех местах, где параметры ТП близки по значению параметрам в близлежащей окрестности. Сечения второго типа определяют в местах, где, наоборот, эти параметры резко изменяются: потоки разделяются или сливаются.
Для выбора сечений первого типа определяют маршруты ТП без существенных разделений и слияний с примерно одинаковыми условиями движения. На первом типе сечений могут производиться измерения как интенсивности движения ТП, так и скорости движения. К местам, где производится измерение скорости, предъявляют особые требования: замеры производят на среднем участке длины перегона; расстояние от точки измерения до перекрестка должно быть таковым, чтобы исключались измерения скорости за счет торможения или разгона автомобилей. На сечениях второго типа измеряются практически все характеристики ТП, кроме скорости движения.
Необходимо производить измерения в пределах одного транспортного узла единовременно. Совокупность ТП по всем направлениям формирует распределение ТП на УДС в пределах транспортного узла.

3.1.2 Проведение транспортного обследования на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа 
Натурное обследование в рамках разработки КСОДД МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» проводилось ручным способом сбора данных по интенсивности транспортных потоков (далее – ТП).
Обследование проводилось по следующей методике: городской округ разделяется на транспортные районы; определялись ключевые места движения ТП в этих транспортных районах; проводились натурные обследования интенсивности и состава ТП.
Для выполнения замеров ТП, территория МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» предварительно разделялась на условные транспортные районы. Это сделано с целью выделения районов с различными параметрами УДС и спросом на передвижения. После чего определены ключевые точки, необходимые для проведения обследования интенсивности дорожного движения и состава транспортных потоков с целью последующего анализа транспортной ситуации. Кроме того, определение точек проводилось на транспортных узлах, характер изменения дорожного движения, на которых качественно отражает динамику ТП на УДС поселения в целом. 
Время проведения замеров интенсивности транспортных потоков соответствовало утренним пиковым и предшествующим им часам – с 7:00 до 11:00, данное время соответствовало наибольшей нагрузке на УДС.
Расположение мест обследования указано в таблице 6.
Таблица 6 – Перечень обследуемых ключевых транспортных узлов на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа
	№
	Транспортный узел, участок

	1
	Перекресток ул. им. В.И.Ленина –  ул. Первомайская
	[image: D:\Documents\Desktop\Безымянный.jpg]

	2
	Перекресток ул.Рабочая - ул. имени 60-летия Октября
	[image: ]

	3
	Перекресток ул.Первомайская - ул.Полярная
	[image: ]

	4
	Перекресток ул.Полярная -                                     ул. им. И.П.Выучейского
	[image: ]

	5
	Перекресток ул.Октябрьская - ул.Пионерская
	[image: ]

	6
	Перекресток ул.Ленина - Рыбацкий пер.
	[image: ]

	7
	Перекресток ул. им. И.К.Швецова - ул.Авиаторов
	[image: ]






Результаты исследования были сведены в акты обследований (Приложение А). Каждый акт содержит наименование узла замера, дату и время замера, конфигурацию узла замера с нумерацией входов, описание размещения и циклов светофорных объектов при их наличии, таблицы для записи интенсивности движения транспортных средств с учетом всех разрешенных маршрутов движения транспорта на пересечении.
При расчетах выделяли 7 видов транспорта (в скобках даны коэффициенты приведения согласно СП34.13330.2012 «Автомобильные дороги»):
1 - легковые автомобили (1,0);
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2т (1,3);
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5т (1,4);
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8т (1,6);
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8т (1,8);
6 - автопоезда (2,7);
7 - автобусы (3,0).
На основании результатов замеров была построена схема интенсивности транспортных потоков в ключевых узлах УДС МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» (Рисунок 6).
Распределение ТС по типам приведено в таблице 7.
[image: ][image: ]
Рисунок 6 – Точки замеров транспортных потоков в МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар»
Таблица 7 – Распределение ТС по типам на точках обследования
	№ точки обследования
	Распределение по типам ТС

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	755
	42
	16
	3
	4
	20
	40

	2
	1586
	382
	35
	28
	24
	44
	11

	3
	364
	8
	6
	7
	0
	0
	7

	4
	674
	38
	27
	15
	5
	22
	7

	5
	589
	40
	27
	13
	5
	0
	0

	6
	756
	25
	17
	3
	2
	19
	6

	7
	394
	22
	14
	2
	1
	16
	2

	ИТОГО
	5118
	557
	142
	71
	41
	121
	73



На рисунке 7 представлена диаграмма распределения ТС по типам в процентах от общего потока транспортных средств.

Рисунок 7 – Диаграмма распределения транспортных средств

В общем транспортном потоке МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» разделение по транспортным средствам, представлено следующим образом:
- легковые автомобили составляют 84% от общего количества транспортного потока;
- легкие грузовые автомобили составляют 9% от общего количества транспортного потока;
- средние грузовые автомобили составляют 2% от общего количества транспортного потока;
· тяжелые грузовые автомобили составляют 2% от общего количества транспортного потока;
· очень тяжелые грузовые автомобили и автопоезда составляют 2% от общего количества транспортного потока;
· автобусы составляют 1% от общего количества транспортного потока.


4. Анализ статистики аварийности с выявлением причин возникновения ДТП
В качестве исходных данных для анализа статистики аварийности была использована статистическая информация, предоставленная ОГИБДД УМВД России по Ненецкому автономному округу (Таблица 8). В течение 2016 – 2018 годов на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» зарегистрировано 68 ДТП, в которых 6 человек погибло и 77 получили ранения различной степени тяжести.
Таблица 8 – Статистика ДТП на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа за период с 2016 г. по 2018 г.
	Вид показателя
	2016 г.
	2017 г.
	2018 г.

	Всего ДТП с пострадавшими, шт.
	36
	40
	32

	Ранено, чел.
	37
	48
	33

	Погибло, чел.
	4
	3
	3

	Ранено детей, чел. 
	7
	7
	6

	Погибло детей, чел.
	0
	0
	0



В таблице 9 и на рисунке 8 представлено распределение ДТП по видам в 2016 – 2018 г.
Таблица 9 – Распределение ДТП по видам
	Вид ДТП
	2016 г.
	2017 г.
	2018 г.

	Столкновение
	7
	13
	7

	Опрокидывание
	12
	11
	10

	Наезд на пешехода
	8
	10
	11

	Наезд на препятствие
	2
	4
	2

	Наезд на велосипедиста
	-
	-
	-

	Наезд на стоящее ТС
	1
	1
	0

	Съезд с дороги
	-
	-
	-

	Иной вид ДТП
	6
	1
	2



Анализ данных, представленных в таблице, показывает, что в сравнении с 2016 годом число погибших в ДТП в 2017 году уменьшилось в 1,3 раза, а в 2018 по сравнению с 2017 не изменилось. В сравнении с 2016 годом число раненых в ДТП в 2017 году увеличилось в 1,3 раза, а в 2018 по сравнению с 2017 уменьшилось в 1,5 раза. Общее количество ДТП по сравнению с 2017 годом уменьшилось в 1,3 раза, что говорит о снижении тяжести последствий ДТП.

Рисунок 8 – Распределение ДТП по видам в 2018 году

Из диаграмм видно, что основными видами ДТП являются наезд на пешехода (35% ДТП), опрокидывание (31% ДТП) и столкновение (22% ДТП).
За период 2016 – 2018 гг. на территории муниципального образования «Городской округ «Город Нарьян-Мар» не выделено ни одного места концентрации ДТП.
Наибольшее количество ДТП связано с несоблюдением очередности проезда и с плохой освещенностью проезжей части в темное время суток. Основной причиной столкновения является несоблюдение очередности проезда перекрестка, выезд на встречную полосу, несоблюдение скоростного режима. Причиной опрокидывания, как правило, является несоблюдение скоростного режима.
С аналогичным периодом прошлого года отмечается снижение количества ДТП по вине нетрезвых водителей. Основной причиной ДПТ по вине пешеходов является переход на запрещающий сигнал светофора и переход проезжей части улицы в неположенном месте.
Основными причинами ДТП на автомобильных дорогах МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа являются: 
- недостатки транспортно-эксплуатационного состояния проезжей части;
- отсутствие, плохая различимость горизонтальной разметки проезжей части;
- отсутствие дорожных знаков в необходимых местах;
- низкие сцепные качества покрытия;
- отсутствие освещения;
- недостатки зимнего содержания.
- нарушение правил расположения ТС на проезжей части;
- несоблюдение очередности проезда;
- выезд на полосу встречного движения;
- неправильный выбор дистанции;
- нарушение правил проезда пешеходного перехода;
- иные нарушения водителем;
- нарушение ПДД пешеходами.
- несоответствие скорости конкретным условиям движения;
- эксплуатация технически неисправного ТС;
- управление ТС в состоянии алкогольного опьянения;
- нарушение правил применения ремней безопасности водителем и пассажирами;
- оставление места ДТП;
- иные нарушения.
Мероприятия в рамках КСОДД будут направлены на снижение аварийности и повышение безопасности дорожного движения на территории муниципального образования «Городской округ «Город Нарьян-Мар».


5. Анализ организации парковочного пространства на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа
По данным ОГИБДД УМВД России по Ненецкому автономному округу всего в городском округе «Город Нарьян-Мар» зарегистрировано 15180 единиц транспортных средств, в том числе 13005 ед. – легковых индивидуальных автомобилей, 2175 ед. – грузовых автомобилей и спецтехники.
Исходя из численности населения, проживающего на территории округа (24775 чел.) и количества индивидуальных легковых автомобилей (13005 ед.), уровень автомобилизации на территории округа составляет 525 индивидуальных легковых автомобилей на 1000 жителей.
Хранение легкового автотранспорта осуществляется в районах усадебной и коттеджной застройки на территориях участков. В районах среднеэтажной и многоэтажной застройки – в капитальных гаражах и на придомовых территориях.
В соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» п.11.19: на селитебных территориях и на прилегающих к ним производственных территориях следует предусматривать гаражи и открытые стоянки для постоянного хранения не менее 90% от числа индивидуальных легковых автомобилей. Потребное количество машино-мест на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа – 11705 м/м. 

6. Анализ существующей системы пассажирского транспорта на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа
Уровень транспортного обслуживания населения зависит в первую очередь от наличия подъезда к населенным пунктам по автодорогам с твердым покрытием. Обслуживание территории и населения района пассажирским транспортом осуществляется автобусным транспортом. 
       Таблица 10 – Список маршрутов
	№ маршрута
	Направление движения

	1
	2

	411
	«г. Нарьян-Мар (Морской порт) — пос. Искателей»

	413
	«г. Нарьян-Мар (ул. Ленина) — пос. Искателей»

	2
	«ул. Ленина — Старый аэропорт — Морской порт — ул. Ленина»

	4
	«Морской порт — Аэропорт»

	4а
	«ул. Ленина — Аэропорт»

	415
	«пос. Искателей — Аэропорт»

	6
	«ул. Ленина — Морской порт — Старый аэропорт — ул. Ленина»

	7
	«Морской порт — Безымянное озеро»

	8
	«Морской порт — ул. Мира»


Рисунок 9 – Схемы городского и пригородного автотранспорта города Нарьян-Мар и посёлка Искателей
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Схема автобусного маршрута № 413 (пос. Искателей – г. Нарьян-Мар ул. Ленина)
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Схема автобусного маршрута № 415 (пос. Искателей – Аэропорт)
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7 Разработка мероприятий в рамках КСОДД на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар»
7.1 Разработка, внедрению и использованию автоматизированной системы управления дорожным движением (АСУДД), ее функциям и этапам внедрения
Автоматизированные системы управления дорожным движением или АСУДД представляют собой сочетание программно-технических средств, а также мероприятий, которые направлены на обеспечение безопасности, снижение транспортных задержек, улучшение параметров УДС, улучшение экологической обстановки.
Предназначены АСУДД для обеспечения эффективного регулирование потоков транспорта с помощью средств световой сигнализации. Структурно АСУДД представлены тремя основными элементами:
- центральный управленческий пункт или ЦУП;
- каналы связи, в том числе специализированные контроллеры;
- периферийное оборудование.
Функция ЦУП состоит в координации управляющих воздействий анализе данных и контроле. Каналы связи необходимы для передачи данных между центром автоматизированных систем управления дорожным движением и периферией.
При этом осуществляется структурирование ее. Периферия в свою очередь осуществляет сбор данных, также реализацию управляющих воздействий. Основное периферийное оборудование автоматизированных систем управления представлено дорожными контролерами движения различных типов и светофорными объектами.
Подключаются контролеры к ЦУП при помощи беспроводной связи, представленной CDMA, GPRS, GSM, проводной связи, представленной xDSL, Ethernet, АССУД, или же комбинированным способом. Последний способ сочетает в себе элементы беспроводной и проводной связи.
Автоматизированные системы управления дорожным движением обеспечивают:
- ручное изменение режимов работы светофоров;
- диспетчерское изменение режимов работы светофоров из ЦУП при возникновении такой необходимости;
- режим «зеленой улицы»;
- координированное жесткое управление дорожным движением согласно командам центрального управленческого пункта автоматизированных систем посредством заданных программ, при этом выбор программы производится автоматически или оператором, что зависит от времени суток;
- координированное гибкое управление дорожным движением, которое зависит от параметров транспортных потоков, которые измеряются специальными детекторами транспорта, учитывающими реальную транспортную ситуацию.
Итак, автоматизированные системы крайне важны в современном мире. Из вышесказанного понятно, что безопасность на дорогах обеспечивается главным образом АСУДД.
В рамках разработки КСОДД для МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» предлагается внедрение АССУД на следующих участках УДС: ул.Заводская – ул.Юбилейная; ул.Рабочая – ул.60 Лет Октября; ул.Ленина – ул.Пионерская; ул.Октябрьская – ул.Выучейского и ул.Октябрьская – ул.Пионерская, ул.Ленина – ул.Первомайская ввиду образования на данных участках постоянных заторов.
Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» представлены в разделе 3.
7.2 Организация системы мониторинга дорожного движения, установка детекторов транспортных потоков, организации сбора и хранения документации по ОДД, принципам формирования и ведения баз данных, условиям доступа к информации, периодичности ее актуализации
Мониторинг (постоянное наблюдение) интересующих параметров имеет ряд особенностей. Прежде всего, это комплексность подхода, то есть сбор статистических и иных данных, имеющих отношение к оценке состояния БДД в регионе (муниципальном образовании). Другая особенность мониторинга состоит в методе анализа, результаты которого должны быть строго подчинены основной цели и должны учитывать разнохарактерную информацию.
Главная цель мониторинга на региональном уровне – сохранение общей стабильности в области безопасности дорожного движения, предотвращение кризисных ситуаций, снижение уровня дорожной аварийности в целом. В ее основе – постоянное наблюдение за всеми участниками дорожного движения, состоянием дорожной инфраструктуры и т.п. и принятие своевременных корректирующих воздействий, направленных на снижение уровня дорожной аварийности. В целом мониторинг системы безопасности дорожного движения в регионе призван решать в комплексе следующие задачи:
- системное непрерывное наблюдение за состоянием дорожной аварийности и обеспечения безопасности дорожного движения;
- контроль воздействия макроэкономической среды на систему БДД;
- превентивное обнаружение (на самых ранних стадиях) проблем в области обеспечения БДД, оценка результатов принятых регулирующими органами мер;
- формирование позиции регулирующих органов относительно целесообразности и своевременности применения инструментов регулирования.
Таким образом, мониторинг БДД – это прогнозно-аналитическая система непрерывного сбора, обработки и исследования информации о современном и будущем состоянии внутренней и внешней среды дорожного движения, создаваемая регулирующими органами с целью эффективного функционирования и совершенствования системы БДД на основе регулирования и планирования развития ее отдельных элементов и их совокупности.
На основании этого определения можно предположить наличие восьми элементов мониторинга БДД, логически связанных между собой:
- непрерывное наблюдение;
- оценка текущего состояния внутренней среды БДД;
- оценка текущего состояния внешней среды БДД;
- прогноз состояния внутренней среды БДД на перспективу;
- прогноз состояния внешней среды БДД на перспективу;
- оценка прогнозируемого состояния внутренней среды дорожного движения;
- оценка прогнозируемого состояния внешней среды дорожного движения;
- принятие управленческих решении.
В рамках разработки КСОДД для МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар», предложение по внедрению систем мониторинга не является рациональным, ввиду низких показателей интенсивности транспортных потоков.


7.3 Совершенствование системы информационного обеспечения участников дорожного движения
Все инженерные разработки схем и режимов движения доводятся в современных условиях до водителей с помощью таких технических средств, как дорожные знаки, дорожная разметка, светофоры, направляющие устройства, которые по существу являются средствами информации. Правила применения технических средств организации дорожного движения определены ГОСТ Р 52289 - 2004 «Технические средства организации дорожного движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направлявших устройств».
Чем более полно и четко налажено информирование водителей об условиях и требуемых режимах движения, тем более точными и безошибочными являются действия водителей. Избыточное количество информации, однако, ухудшает условия работы водителя.
Существует ряд классификационных подходов к описанию информации в дорожном движении. Представляется целесообразным подразделять информацию по дорожному движению на три группы: дорожную, внедорожную и обеспечиваемую на рабочем месте водителя.
К дорожной информации относится все, что доводится до сведения водителей (а также пешеходов) с помощью технических средств организации дорожного движения. Во внедорожную информацию входят периодические печатные издания (газеты, журналы), специальные карты-схемы и путеводители, информация по радио и телевидению, обращенная к участникам дорожного движения о типичных маршрутах следования, метеоусловиях, состоянии дорог, оперативных изменениях в схемах организации движения и т.д.
Информация на рабочем месте водителя может складываться из визуальной и звуковой, которые обеспечиваются автоматически различными датчиками, контролирующими показатели режима движения: например, скорость движения, соответствие дистанции до впереди движущегося в потоке транспортного средства. Особое место занимают получившие развитие навигационные системы, использующие бортовые ЭВМ и спутниковую связь.
Бортовые навигационные системы позволяют водителю, ориентируясь по изображению на дисплее и звуковым подсказкам, вести транспортное средство к намеченному пункту по кратчайшему пути за минимальное время или с наименьшими затратами (по расходу топлива и использованию платных дорог).
Маршрутное ориентирование представляет собой систему информационного обеспечения водителей, которая помогает водителям четко ориентироваться на сложных транспортных развязках, избегать ошибок в выборе направления движения, дает возможность смягчать транспортную ситуацию на перегруженных направлениях.
Маршрутное ориентирование необходимо не только для индивидуальных владельцев транспортных средств. От его наличия весьма существенно зависят четкость и экономичность работы такси, автомобилей скорой медицинской помощи, пожарной охраны, связи, аварийных служб.
Ошибки в ориентировании водителей на маршрутах следования вызывают потерю времени при выполнении той или иной транспортной задачи и экономические потери из-за перерасхода топлива.
Действия водителей увеличивают опасность возникновения конфликтных ситуаций в случаях внезапных остановок при необходимости узнать о расположении нужного объекта и недозволенного маневрирования с нарушением правил для скорейшего выезда на правильное направление.
В рамках разработки КСОДД для МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» внедрение новых систем информационного обеспечения не предусматривается, так как используемые средства информирования являются достаточными.
7.4 Применение реверсивного движения
Относительно дорожного движения, реверс – это возможность передвигаться по полосе и в одном и в противоположном направлении.
В большинстве случаев реверсивное движение используется временно, на период проведения дорожных работ. Регулируется оно либо временно устанавливаемыми светофорами, либо сотрудниками ДПС, либо самими дорожными рабочими.
Необходимость введение реверсивной полосы на дороге обусловлена повышенной интенсивностью движения, которое в различное время суток меняется с одного направления на другое. Утром из спальных районов все едут на работу, по вечерам – домой. Выделение полосы для направления с более интенсивным движением в данное время суток помогает избежать многочасовых пробок.
На территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» нет необходимости в организации реверсивного движения, это связано с малым транспортным парком района.

7.5 Организация движения маршрутных транспортных средств, включая обеспечение приоритетных условий их движения
По территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» проходит 9 автобусных маршрута. Перечень маршрутов общественного пассажирского автомобильного транспорта МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» приведен в разделе 6 данного отчета.
В рамках разработки КСОДД для МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» предусматривается организация регулярного междугородного автобусного сообщения с г.Усинск и г.Печора после завершения строительства автодороги Нарьян-Мар - Усинск (в долгосрочной перспективе 2030 г.).

7.6 Организация пропуска транзитных транспортных потоков
Существующая схема пропуска транзитных транспортных потоков в МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» является наиболее рациональной с точки зрения финансовых и функциональных параметров, поэтому отсутствует необходимость в ее изменении.

7.7 Организация пропуска грузовых транспортных средств, включая предложения по организации движения транспортных средств, осуществляющих перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов, а также по допустимым весогабаритным параметрам таких средств
Существующая схема пропуска грузовых транспортных средств, включая транспортные средства, осуществляющие перевозку опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов в МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» является наиболее рациональной с точки зрения финансовых, экологических и функциональных параметров, поэтому отсутствует необходимость в ее изменении.

7.8 Ограничения доступа транспортных средств на определенные территории
В рамках разработки КСОДД для МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» предложений по ограничению доступа транспортных средств на определенные территории не предусматривается, в виду отсутствия таких территорий.

7.9 Скоростной режим движения транспортных средств на отдельных участках дорог или в различных зонах
С целью повышения безопасности дорожного движения на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар», а именно вблизи общеобразовательных школ, детских садов для снижения скорости движения транспортных средств предлагается устройство пешеходных переходов с 2-мя искусственными неровностями.
Также с целью повышения безопасности дорожного движения на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» предлагается установка камер фото-, видео- фиксации нарушений скоростного режима.
Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» представлены в разделе 3.

7.10 Организация одностороннего движения транспортных средств на дорогах или их участках
Одностороннее движение организуется по двум параллельным улицам в разные стороны с целью увеличения пропускной способности дорог. В рамках разработки КСОДД для МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» необходима организация одностороннего движения на следующих участках:
- ул. Ненецкая (от ул. Выучейского до ул. Первомайская).
- ул. Пырерко (на всем протяжении).
- В районе дома № 6 по пр. капитана Матросова.
- Ул. Победы (на всем протяжении).
- Ул. Сапрыгина (от ул. Первомайская до ул. Выучейского).

7.11 Обеспечение благоприятных условий для движения инвалидов
В рамках разработки КСОДД для МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» предусмотрена реализация мероприятий по созданию безбарьерной среды для лиц с ограниченными физическими возможностями на существующих остановочных пунктах общественного транспорта. 

7.12 Обеспечение маршрутов безопасного движения детей к образовательным организациям
На территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» находится 14 общеобразовательных школы и 23 детских садов.
Законодательство устанавливает жесткие требования к обустройству пешеходных зон, которые находятся в непосредственной близости от детских учебно-воспитательных учреждений (Рисунок 10):
1. Каждый пешеходный переход вблизи детского образовательного учреждения должен быть обеспечен стационарным наружным освещением.
2. Знаки «Пешеходный переход», «Дети» должны быть двухсторонними и размещены на щитах с флуоресцентной плёнкой жёлто-зелёного цвета; дополнительно знаки могут оснащаться мигающим сигналом жёлтого цвета.
3. Дорожная разметка на пешеходном переходе должна читаться круглый год. Полосы «зебры» должны быть выполнены в бело-жёлтых тонах.
4. Дорожные знаки «Дети» или «Школа» могут быть продублированы на асфальте.
5. Если пешеходный переход расположен на дороге, проходящей вдоль территории детских учреждений, обязательно наличие светофора.
6. Обязательно пешеходное ограждение перильного типа, которое устанавливается на расстоянии 50 м от пешеходного перехода в обе стороны, чтобы дети не могли выбежать на проезжую часть вне пешеходного перехода.
7. За 10-15 м от перехода на проезжей части должны быть обустроены
искусственные дорожные неровности («лежачий полицейский»)
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Рисунок 10 – Оборудование пешеходного перехода

С целью повышения безопасности дорожного движения на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар», а именно вблизи общеобразовательных школ, детских садов для снижения скорости движения транспортных средств предлагается устройство пешеходного перехода оборудованного светофорами типа Т7 с 2-мя искусственными неровностями и с 2-х сторонним ограждением проезжей части
Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» представлены в разделе 3.
8 Формирование предложения по институциональным преобразованиям, совершенствованию нормативного правового, нормативно-технического, методического и информационного обеспечения деятельности в сфере ОДД на территории, в отношении которой осуществляется подготовка КСОДД
Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития улично-дорожной сети округа являются:
- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры в сфере ОДД;
- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры в сфере ОДД между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса;
- координация усилий федеральных органов исполнительной власти, органов исполнительной власти, органов местного самоуправления, представителей бизнеса и общественных организаций в решении задач реализации мероприятий (инвестиционных проектов);
- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в сфере ОДД в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами;
- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры в сфере ОДД на всех этапах жизненного цикла объектов.
Развитие улично-дорожной сети на территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных.
Улично-дорожная сеть территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» является элементом транспортной системы Ненецкого автономного округа, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией улично-дорожной сети на территории не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления. Данные в КСОДД предложения по развитию улично-дорожной сети предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию улично-дорожной сети.
Система управления КСОДД и контроль над ходом ее выполнения определяется в соответствии с требованиями, определенными действующим законодательством.
Механизм реализации КСОДД базируется на принципах четкого разграничения полномочий и ответственности всех исполнителей КСОДД.
Заказчиком КСОДД является администрация МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа. Ответственным за реализацию КСОДД в рамках подразделений администрации, является лицо, назначаемое постановлением главы администрации в соответствии с установленным порядком. При реализации КСОДД назначаются координаторы КСОДД, обеспечивающее общее управление реализацией конкретных мероприятий, прописанных в Схеме. Координаторы Схемы несут ответственность за своевременность и эффективность действий по реализации мероприятий, прописанных в КСОДД, а также за достижение утвержденных значений целевых показателей эффективности развития улично-дорожной сети территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар».
Основными функциями администрации территории МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» по реализации КСОДД являются:
- оценка эффективности использования финансовых средств;
- вынесение заключения по вопросу возможности выделения бюджетных средств на реализацию КСОДД;
- реализация мероприятий КСОДД;
- подготовка и уточнение перечня мероприятий, прописанных в схеме, и финансовых потребностей на их реализацию;
- организационное, техническое и методическое содействие организациям, участвующим в реализации мероприятий КСОДД;
- обеспечение взаимодействия органов местного самоуправления и организаций, участвующих в реализации КСОДД;
- мониторинг и анализ реализации КСОДД;
- сбор информации о ходе выполнения производственных и инвестиционных программ организаций в рамках проведения мониторинга КСОДД;
- осуществление оценки эффективности КСОДД и расчет целевых показателей и индикаторов реализации КСОДД;
- подготовка заключения об эффективности реализации КСОДД;
- подготовка докладов о ходе реализации КСОДД главе администрации муниципального образования и предложений о ее корректировке;
- осуществление мероприятий в сфере информационного освещения и сопровождения реализации КСОДД.
В рамках осуществляемых функций администрация подготавливает соответствующие необходимые документы для использования организациями, участвующими в реализации КСОДД.
Общий контроль над ходом реализации КСОДД осуществляет глава администрации МО «Городской округ «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа.
Внесение изменений в КСОДД осуществляется по итогам анализа отчета о ходе выполнения КСОДД путем внесения изменений.
Корректировка КСОДД осуществляется в случаях:
- отклонений в выполнении мероприятий КСОДД в предшествующий период;
- приведение объемов финансирования КСОДД в соответствие с фактическим уровнем цен и фактическими условиями бюджетного финансирования;
- снижения результативности и эффективности использования средств бюджетной системы;
- в случае изменения дорожно-транспортной ситуации;
- уточнения мероприятий, сроков реализации объемов финансирования мероприятий.
Координаторы КСОДД в течение 2 месяцев после утверждения отчета о ходе выполнения КСОДД составляют предложения по корректировке КСОДД и представляют их для утверждения в установленном порядке. Обязательная корректировка КСОДД проводится не реже, чем раз в пять лет.







Заключение

Нарьян-Мар – город в России, административный, культурный центр Ненецкого автономного округа.
Город Нарьян-Мар находится за полярным кругом, расположен в низовьях реки Печоры. В 110 км от Баренцева моря. Расстояние от Москвы до Нарьян-Мара – 1500 км. Ближайшая железнодорожная станция - Усинск – находится на расстоянии 420 км, добраться до неё по суше можно только по зимней автомобильной дороге (зимнику). В период навигации на Печоре действует паромная переправа Шельяюр – Нарьян-Мар.
Расстояние до города Архангельска, который является областным центром, водным путем 1097 км, воздушный 650 км. Из Нарьян-Мара выполняются авиарейсы в Москву, Санкт-Петербург, Киров, Сыктывкар, Усинск, а также по местным воздушным линиям.
В настоящее время на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа проживает 24775 человек. 
Общая площадь МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» составляет 44,98 км2. 
Повышение инвестиционной активности в округе будет оказывать воздействие на рост численности трудовых ресурсов и численности занятых в экономике округа: к 2019 году прогнозируется рост численности трудовых ресурсов до 23917 человек, численности населения, занятого в экономике округа – до 20557 человек. Однако кадровый потенциал округа в среднесрочной перспективе не позволит обеспечить потребности рынка труда округа в полной мере, поэтому планируется привлечение порядка 40% от прогнозируемой потребности специалистов на вновь создаваемые рабочие места из других районов и регионов. На территории городского округа работает около 95% населения. Основные миграционные потоки внутри округа обусловлены концентрацией объектов притяжения и распределяются в пределах города.
[bookmark: _GoBack]Протяженность автомобильных дорог местного значения на территории МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа, составляет 41,124 км. Протяженность автомобильных дорог регионального, межмуниципального и федерального значения на территории МО "Городской округ "Город Нарьян-Мар" Ненецкого автономного округа составляет 13,359 км. Общая протяженность дорог общего пользования на территории МО "Городской округ "Город Нарьян-Мар" Ненецкого автономного округа составляет 54,483 км.
Основные транспортные потоки МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа проходят по региональным, межмуниципальным, федеральной и местным автомобильным дорогам, что обусловлено нахождением объектов притяжения и трудовыми корреспонденциями округа.
Также в районе присутствует ряд второстепенных проблем, которые в незначительной степени влияют на транспортные потоки:
-	отсутствие в ряде мест освещения на улицах и дорогах городского округа, что приводит к повышенной вероятности возникновения аварийных ситуаций;
-	несоответствие дорожной разметки нормам (разметку плохо видно, либо она не читаема) на межмуниципальных автомобильных дорогах местного значения;
-	недостаточное оснащение дорог техническими средствами организации дорожного движения. В том числе отсутствие знаков, регламентирующих очередность проезда транспортных средств и отсутствие средств информирующих о зонах снижения скорости.
В целом анализ данных показал, что общественный транспорт МО «Городского округа «Город Нарьян-Мар» Ненецкого автономного округа охватывает всю часть территории, доля населения населенных пунктов, не имеющих регулярного автобусного сообщения составляет не более 0 %.
Сформулированные на первом этапе задачи проекта были решены в необходимом объеме. Полученные результаты будут использованы для решения задач следующих этапов.
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Приложение А

АКТЫ НАТУРНЫХ ОБСЛЕДОВАНИЙ
ОБЪЕКТОВ УЛИЧНО-ДОРОЖНОЙ СЕТИ 
МО «ГОРОДСКОЙ ОКРУГ «ГОРОД НАРЬЯН-МАР» НЕНЕЦКОГО АВТОНОМНОГО ОКРУГА


Приложение А
Акт №1
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: перекресток ул.Первомайская - ул.Ленина в г.Нарьян-Мар
Дата обследования: 24.06.2019.
Время обследования: с 7:00 до 11:00.
Схема перекрестка:
[image: ]
Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	236
	16
	4
	2
	1
	12
	18
	289
	351
	351
	401

	1 - 3
	58
	2
	2
	0
	0
	0
	0
	62
	64
	
	

	2 - 1
	274
	22
	8
	1
	3
	8
	22
	338
	413
	392
	363

	2 - 3
	52
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	54
	56
	
	

	3 - 1
	62
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	63
	64
	137
	116

	3 - 2
	73
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	74
	75
	
	


Примечание:
1- легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы
Приложение А

Акт №2
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: перекресток ул.Рабочая - ул. имени 60-летия Октября в г.Нарьян-Мар
Дата обследования: 25.06.2019.
Время обследования: с 7:00 до 11:00.
Схема перекрестка:
[image: ]
Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	212
	8
	4
	1
	1
	18
	4
	248
	286
	610
	516

	1 - 3
	302
	40
	4
	6
	5
	5
	0
	362
	422
	
	

	2 - 1
	257
	12
	8
	1
	2
	12
	2
	294
	332
	862
	664

	2 - 3
	440
	93
	7
	9
	7
	9
	3
	568
	696
	
	

	3 - 1
	105
	104
	5
	5
	3
	0
	0
	222
	339
	638
	930

	3 - 2
	270
	125
	7
	6
	6
	0
	2
	416
	563
	
	


Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.
Приложение А

Акт №3
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: перекресток ул.Первомайская - ул.Полярная в г.Нарьян-Мар
Дата обследования: 26.06.2019.
Время обследования: с 7:00 до 11:00.
Схема перекрестка:
[image: ]
Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	50
	1
	2
	1
	0
	0
	0
	54
	58
	156
	129

	1 - 3
	93
	1
	1
	3
	0
	0
	3
	101
	112
	
	

	1 - 4
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	
	

	2 - 1
	38
	2
	0
	1
	0
	0
	0
	41
	44
	85
	108

	2 - 3
	42
	1
	1
	0
	0
	0
	0
	44
	46
	
	

	2 - 4
	0
	0
	0
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	
	

	3 - 1
	84
	1
	0
	0
	0
	0
	4
	85
	98
	140
	147

	3 - 2
	48
	2
	2
	1
	0
	0
	0
	53
	58
	
	

	3 - 4
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	
	

	4 - 1
	3
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	3
	3
	6
	3

	4 - 2
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	1
	1
	
	

	4 - 3
	2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	2
	2
	
	


Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.
Приложение А

Акт №4
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: перекресток ул.Полярная - ул.им. И.П.Выучейского в г.Нарьян-Мар
Дата обследования: 27.06.2019.
Время обследования: с 7:00 до 11:00.
Схема перекрестка:
[image: ]
Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	35
	3
	4
	3
	0
	0
	0
	45
	55
	121
	0

	1 - 3
	22
	2
	1
	1
	0
	0
	0
	26
	30
	
	

	1 - 4
	46
	3
	0
	1
	0
	0
	0
	50
	54
	
	

	2 - 3
	63
	3
	2
	0
	0
	0
	0
	68
	73
	213
	280

	2 - 4
	119
	6
	4
	2
	1
	10
	3
	145
	164
	
	

	3 - 2
	68
	5
	3
	3
	0
	0
	0
	79
	90
	168
	194

	3 - 4
	77
	6
	4
	2
	0
	0
	0
	89
	101
	
	

	4 - 2
	125
	6
	4
	1
	4
	12
	4
	156
	194
	256
	284

	4 - 3
	89
	4
	5
	2
	0
	0
	0
	100
	111
	
	


Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.



Приложение А

Акт №5
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: перекресток ул.Октябрьская - ул.Пионерская в г.Нарьян-Мар
Дата обследования: 28.06.2019.
Время обследования: с 7:00 до 11:00.
Схема перекрестка:
   [image: ]
Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	45
	4
	1
	2
	0
	0
	0
	52
	59
	112
	116

	1 - 3
	18
	5
	2
	0
	0
	0
	0
	25
	32
	
	

	1 - 4
	29
	3
	2
	1
	0
	0
	0
	35
	41
	
	

	2 - 1
	28
	1
	0
	0
	0
	0
	0
	29
	30
	189
	252

	2 - 3
	14
	3
	2
	0
	0
	0
	0
	19
	24
	
	

	2 - 4
	128
	6
	4
	2
	1
	0
	0
	141
	154
	
	

	3 - 1
	12
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	12
	12
	120
	74

	3 - 2
	48
	5
	3
	3
	0
	0
	0
	59
	70
	
	

	3 - 4
	37
	6
	4
	2
	0
	0
	0
	49
	61
	
	

	4 - 1
	75
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	75
	75
	256
	225

	4 - 2
	136
	6
	4
	1
	4
	0
	0
	151
	166
	
	

	4 - 3
	19
	4
	5
	2
	0
	0
	0
	30
	41
	
	


Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.
Приложение А

Акт №6
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: перекресток ул.Ленина - Рыбацкий пер. в г.Нарьян-Мар
Дата обследования: 01.07.2019.
Время обследования: с 7:00 до 11:00.
Схема перекрестка:
   [image: ]
Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	216
	8
	4
	1
	0
	7
	2
	238
	261
	304
	391

	1 - 3
	62
	2
	1
	1
	0
	0
	0
	66
	70
	
	

	2 - 1
	233
	8
	6
	1
	0
	12
	4
	264
	297
	311
	324

	2 - 3
	43
	2
	1
	0
	1
	0
	0
	47
	51
	
	

	3 - 1
	124
	1
	2
	0
	0
	0
	0
	127
	134
	213
	113

	3 - 2
	78
	4
	3
	0
	1
	0
	0
	86
	94
	
	


Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.

Приложение А

Акт №7
натурного обследования перекрестка

Наименование перекрестка: перекресток ул. им. И.К.Швецова - ул.Авиаторов в г.Нарьян-Мар
Дата обследования: 02.07.2019.
Время обследования: с 7:00 до 11:00.
Схема перекрестка:
   [image: ]
Приведенная интенсивность движения транспорта на перекрестке ТС/час
	Направ-ление
	Типы транспортных средств
	Итого
	Приведенная интенсивность
	Исход. поток
	Вход. поток

	
	
	
	
	
	

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	
	
	
	

	1 - 2
	116
	8
	4
	1
	0
	7
	2
	138
	161
	167
	211

	1 - 3
	25
	2
	1
	1
	0
	0
	0
	29
	33
	
	

	2 - 1
	133
	8
	6
	1
	0
	12
	4
	164
	197
	196
	194

	2 - 3
	28
	2
	1
	0
	1
	0
	0
	32
	36
	
	

	3 - 1
	44
	1
	2
	0
	0
	0
	0
	47
	50
	103
	61

	3 - 2
	48
	4
	3
	0
	1
	0
	0
	56
	64
	
	



Примечание:
1 - легковые автомобили;
2 - легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т;
3 - средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т;
4 - тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т;
5 - очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т;
6 - автопоезда (по существующим весовым категориям);
7 - автобусы.
Ряд 1	2010	2011	2012	2013	2014	2015	2016	2017	2018	21658	21338	22375	22912	23390	23939	24535	24654	24775	



10	3	14	37	6	78	70	14	69	19	104	66	38	26	126	

Распределение ТС по типам, процент	
легковые автомобили (1,0)	легкие грузовые автомобили грузоподъемностью до 2,0 т (1,3)	средние грузовые автомобили грузоподъемностью от 2,1 до 5,0 т (1,4)	тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью от 5,1 до 8,0 т (1,6)	очень тяжелые грузовые автомобили грузоподъемностью более 8,0 т (1,8)	автопоезда (2,7)	автобусы (3,0)	5118	557	142	71	41	121	73	


Распределение ДТП по видам	
Столкновение	Опрокидывание	Наезд на препятствие	Наезд на пешехода	Иной вид ДТП	7	10	2	11	2	
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